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Streszczenie

W artykule przedstawiono koncepcje Nowego Jedwabnego Szlaku, jego zatozenia i przebieg
trasy lgdowej i morskiej. Wspomniano takze o potencjalnych problemach finansowych wy-
nikajacych z zadtuzenia niektdérych panstw biorgcych udziat w inicjatywie. Nakreslono row-
niez korzysci wynikajgce z wymiany handlowej okoto 70 panistw. Sg to miedzy innymi: roz-
waj infrastruktury, wzrost swiatowego PKB i wzbogacenie sie krajow uczestniczacych w pro-
jekcie. Pierwszych 25 beneficjentéw zostato przedstawionych na wykresie, z ktérego wy-
nika, ze Chiny jako inicjator projektu zyskajg najwiecej. Poruszono takze kwestie tras mor-
skich i lgdowych bedacych czescig Nowego Jedwabnego Szlaku, ktore sg obecnie w uzytku
oraz podkreslono zaangazowanie polskich przedsiebiorstw we wspotprace miedzynaro-
dowa.

Stowa kluczowe

Nowy Jedwabny Szlak, wymiana handlowa, Chiny, Polska, BRI
Wstep

Idea Nowego Jedwabnego Szlaku wzorowana jest na najbardziej rozlegtej dro-
dze handlowej istniejacej od Il w.p.n.e. do XV w n.e. Wielki Jedwabny Szlak umoz-
liwit intensyfikacje wymiany handlowej mi¢dzy Europa, a Dalekim Wschodem, ale
réwniez pozwolit na wymiane kulturowg [Latow J., 2010, s.4]. Wspotczesny projekt
skupia si¢ przede wszystkim na wspotpracy handlowej miedzy Chinami a Europa,
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ale obejmuje znacznie szerszy obszar §wiata. Gldéwnym zatozeniem Nowego Je-
dwabnego Szlaku jest jak najwiekszy zysk i wzrost Swiatowego PKB.

Celem tego artykutu jest analiza koncepcji Belt and Road Initiative (BRI) oraz
jej wptywu na $wiat. W pracy postawiono pytanie: Na jakie korzysci z BRI moze
liczy¢ Polska i inne kraje oraz dlaczego Chiny sq gtownym, najbardziej za-
angazowanym inicjatorem catego projektu? Odbywa si¢ to za pomocg badan
okreslajacych panstwa, ktore beda najwiekszymi beneficjentami tego projektu. Zo-
staly one przeprowadzone przez Centrum Ekonomii i Badan Biznesowych (ang.
Centre for Economics and Business Research (CEBR)), ktore zajmuje si¢ wykony-
waniem niezaleznych prognoz i analiz ekonomicznych.

Koncepcja Nowego Jedwabnego Szlaku

Prezydent Chin Xi Jinping, po raz pierwszy ogtosit koncepcje Nowego Jedwab-
nego Szlaku (NJS) 7 wrzesénia 2013r., podczas oficjalnej wizyty w Kazachstanie. W
trakcie wystgpienia na Uniwersytecie Nazarbayeva, zaprezentowat on szlak ladowy
(Silk Road Economic Belt) [Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 2] i wyrdznit pieé istot-
nych zalet tej inicjatywy: ,,poprawienie szeroko rozumianego skomunikowania mig-
dzy panstwami, poprawienie polgczen drogowych, promowanie utatwien w handlu,
zwigkszenie obrotu pienigznego oraz swobodnego przeptywu ludnosci” [Bartosiak,
2016, s. 350]. Nastgpnie w pazdzierniku tego samego roku, podczas wizyty w Indo-
nezji, prezydent Xi ogtosit inicjatywe szlaku morskiego (21st Century Maritime Silk
Road). Wtedy tez, w chinskich mediach zaczeto przedstawiaé catg koncepcje pod
nazwa One Belt One Road (OBOR), co z angielskiego oznacza Jedna Droga, Jeden
Pas [Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 3]. Obecnie, nazwa ta zostata skrocona do Belt
and Road Initiative (BRI). Caty projekt jest na tyle wazny dla Chin, ze podczas XIX
zjazdu Komunistycznej Partii Chin (KPCh) zostal on wiaczony do Konstytucji
KPCh, co zobowigzato rzadzacych do efektywnego jego wdrazania [ Tomaszewska,
2019, s. 4]. Koncepcja ma by¢ realizowana w oparciu o pie¢ zasad wspotpracy:
»Wzajemnego poszanowania suwerennosci i integralnosci terytorialnej, wzajemnej
nieagresji, wzajemnej nieingerencji w wewnetrzne sprawy zaangazowanych panstw,
rownosci i wzajemnej korzysci oraz pokojowego wspotistnienia” [Tomaszewska,
2019, s. 4].

Impulsem do stworzenia planu NJS byly tzw. waskie gardta w transporcie, za-
réwno na poziomie lokalnym Chin, jak i w wymiarze $wiatowym. Towary aktualnie
przewozone sg gtownie w kontenerach — w wigkszosci przypadkéw drogg morska
[Kuzmicz, 2018, s. 3], a modernizacja szlakow kolejowych w okoto siedemdziesig-
ciu panstwach ulokowanych migdzy Morzem Baltyckim, a Pacyfikiem, umozliwi
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rozszerzenie wymiany handlowej droga zelazna [Tomaszewska i Pohl, 2019, s. 3].
Mimo, ze nie ma jeszcze oficjalnej mapy pokazujacej przebieg tras Nowego Jedwab-
nego Szlaku, w dokumencie Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Eco-
nomic Belt and 21st-Century Maritime Silk Road zostato przedstawionych sze$¢ ko-
rytarzy ekonomicznych (tab.1) [Tomaszewska, 2019, s. 4]. W kwestii potaczenia
Chin z Europa, wyr6znia si¢ trzy mozliwe trasy. Pierwsza z nich obejmuje przejscie
przez Stowacje w strone Wiednia, a druga w kierunku poétnocnym od Butgarii. Trze-
cia za$ obejmuje transport przez Kazachstan i Biatorus do Polski, a nast¢pnie do
Niemiec, z ktoérych towary miatyby by¢ przewozone do dalszych krajow Europy Za-
chodniej [Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 4-5]. Ta ostatnia wersja One Belt, zostata
ogloszona przez Chinska Agencje Informacyjng jako nie tylko najkrotsza i najbar-
dziej ekonomiczna [Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 5], ale rowniez najbardziej bez-
pieczna, ze wzgledu na niestabilng sytuacja polityczna na terenie Ukrainy [Kuzmicz,
2018, s. 12]. Fakt ten daje nadziej¢ na skrzyzowanie si¢ na terenie Polski waznych
korytarzy transportowych [Bartosiewicz i Szterlik, 2018, s. 7].

Tab. 1. Ladowe korytarze gospodarcze w ramach Belt and Road Initiative

Nazwa korytarza transportowego/skrét

Przebieg trasy

Nowy most kontynentalny Eurazji (ang. New
Eurasian Land Bridge) / NELB

Chiny—Kazachstan—Rosja—Biatorus—Polska—
Niemcy—Holandia

Chinsko—mongolsko—chinski korytarz gospo-
darczy (ang. China—Mongolia—Russia Economic
Corridor) / CMREC

Chiny—Mongolia—Rosja

Korytarz gospodarczy Chiny-Azja Srodkowa i
Zachodnia (ang. China-Central and West Asia
Economic Corridor) / CCWAEC

Chiny—Kazachstan—Kirgistan— Uzbekistan—
Turkmenistan—Iran—Turcja

Chinsko —indochinski korytarz gospodarczy
(ang. China — Indochina Penninsula Economic
Corridor) / CICPEC

Chiny—Wietnam-Laos— Tajlandia— Kambodza—
Myanmar (Birma)

Chinsko—pakistanski korytarz gospodarczy
(ang. China—Pakistan Economic Corridor) /
CPEC

Chiny—Pakistan

Korytarz gospodarczy Bangladesz— Chiny-In-
die-Myanmar (ang. Bangladesh-China-India-
Myanmar Economic Corridor) / BCIMEC

Chiny—Myanmar (Birma)—Indie— Bangladesz

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic

Belt and 21st-Century Maritime Silk

Road,

http://english.www.gov.cn/archive/publica-

tions/2017/06/20/content_281475691873460.htm, 23.05.2020].
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Szlak morski ma przebiega¢ w kierunku wybrzezy Azji Potudniowo-Wschod-
niej, przez ciesning Malakka, Sri Lankeg, Ocean Indyjski, Rog Afryki i Kanat Sueski
do Morza Srodziemnego (rys.1). Z tego miejsca dzielitby si¢ na porty Europy Pét-
nocnej i Potudniowej, taczac si¢ nastgpnie z trasa ladows [Witkowski i Kurzatek,
2018, s. 4]. W tej kwestii sg rowniez dwie mozliwosci. Pierwsza obejmuje greckie
porty i przejécie na potnoc przez Serbie, Wegry i Wieden. Druga to wejscie przez
porty wioskie i zmierzanie za zachod przez Pireus, Saloniki, Bar i Koper, czyli ko-
lejno Grecje, Macedoni¢ i Stoweni¢ [Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 4]. Krajowa
Komisja Rozwoju i Reform ChRL w dokumencie opublikowanym w czerwcu 2017r.
wraz z Panstwowa Administracjg Oceaniczng, dodata dwa nowe Szlaki morskie.
Pierwszy z nich prowadzi z Azji Wschodniej, przez Arktyke do Europy, a drugi w
kierunku Ameryki Potudniowej do Chile, Argentyny i Brazylii [Tomaszewska,
2019, s. 5-6].
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Rys.1. Mapa trasy lgdowej i morskiej, prowadzgcych do Europy

Zrédto: https://www.worldbank.org/en/topic/regional-integration/brief/belt-and-road-ini-
tiative?fbclid=lwAR3wZC4sDWrMxd9h4IC5xs31JgMDmjTnVjY90oy8XX5_
Gf3smARdOiI1ANRi8, 25.05.2020].

Cata koncepcja wymaga wysokich inwestycji pienigznych wszystkich panstw
bioracych w niej udziat. Drugie Forum Pasa i Szlaku, ktore odbyto si¢ w Pekinie w
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marcu 2019r., byto spotkaniem setek przywddcow panstw z calego $wiata, takich
jak premier Wioch — Giuseppe Conte, premier Pakistanu — Imrana Chan czy prezy-
dent Federacji Rosyjskiej — Wiadimir Putin. Niektorzy uczestnicy spotkania (np.
przedstawiciele Turcji i Indii) podkreslali przewidywany wzrost zadluzenia czesci
panstw partnerskich inicjatywy One Belt One Road [Tomaszewska, 2019, s. 11].
Rowniez analitycy z amerykanskiego think tanku Center for Global Development
ostrzegaja, ze finansowanie infrastruktury moze doprowadzi¢ do kryzyséw zadtuze-
niowych w 23 krajach (np. Pakistan, Czarnogora, Mongolia) [Tomaszewska, 2019,
s. 11]. Jednakze, w 2014 roku, Chiny powotaty Fundusz Jedwabnego Szlaku, pod-
legajacy Chinskiemu Bankowi Centralnemu. Jego poczatkowa warto$¢ wynosita 40
mld dolarow, a w trakcie ceremonii otwarcia pierwszego szczytu OBOR w maju
2017 roku Xi Jinping przekazal dodatkowych 14,5 mld dolaréw [Tomaszewska,
2019, s. 11]. Przewidywana kwota potrzebna do realizacji projektu to 8 miliardow
dolaréw [Tomaszewska, 2019, s. 4], a jego budowa ma potrwacé trzy/cztery dekady
[Witkowski i Kurzatek, 2018, s. 6]. Podroz wzdtuz catej trasy ma zaja¢ 18 dni i
liczy¢ 7456 mil. Jak twierdzi starszy analityk biznesowy McKinsey Global Institute
— Kevin Sneader, pomyst Nowego Jedwabnego Szlaku moze sta¢ si¢ najwicksza
globalng platformg wspolpracy §wiatowej, obejmujaca 65% populacji 1 tworzaca
okoto 35% globalnego PKB [Tomaszewska i Pohl, 2019, s. 3].

2. Korzysci wynikajgce z Belt and Road Initiative

Nowy Jedwabny Szlak wigze si¢ z wieloma korzy$ciami dla wszystkich panstw
cztonkowskich. Brytyjska organizacja “Centrum Ekonomii i Badan Biznesowych
(z ang. Centre for Economics and Business Search (CEBS)) udostepnita raport uka-
zujacy jak Belt and Road Initiative wptynie na globalng gospodarke do 2040 roku.
Pierwsza widoczna korzyscia bedzie znaczny rozwdj infrastruktury [CEBR, 2019].
Oprocz kolei szerokotorowej, unowoczesnione zostang takze drogi, porty i lotniska.
W Pakistanie zbudowane zostanie tysigc kilometrow autostrady, a w Nepalu powsta-
nie miedzynarodowe lotnisko. W planach jest rowniez port w mie$cie Gwadar w
Pakistanie, ktorego budowa rozpoczgta si¢ juz w 2002 roku, a obecnie zaliczana jest
do czeSci Nowego Jedwabnego Szlaku [Witkowski, Kurzatek, 2018,
s. 12].

Zapewnienie handlu miedzy wieloma panstwami wymaga zminimalizowania
formalnosci celnych, dlatego nastgpi to w ponad 152 krajach i przedsigbiorstwach
miedzynarodowych.
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Kolejng zaletg jest wzrost swiatowego PKB o 7,1 bilionéw dolaréw do 2040
roku. Na to zjawisko wptynie wymiana handlowa 56 krajow i wykorzystanie poten-
cjalnych korzysci na rynku globalnym. Ich Produkt Krajowy Brutto podniesie sig¢
srednio o ponad 10 miliardow dolarow [CEBR, 2019].
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Rys. 2. Ranking zysku 25 krajow w bilionach dolaréw, z finalizacji projektu Nowego Jedwabnego
Szlaku w 2040 roku

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie (Cebr, 2019, s. 10).
Rysunek 2 przedstawia zysk, ktory odnotuja kraje biorace udziat w BRI. Inicja-

tor tego projektu, Chiny, do 2040 roku zyska 1.777 biliona dolarow. Kwota ta wy-
roznia si¢ na tle pozostatych uczestnikow przedsigwzigcia, gdyz kolejne w rankingu
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Stany Zjednoczone maja zyskac¢ 402 miliardy. Mimo ze kraj nie bierze bezposred-
niego udzialu w projekcie, bgdzie czerpa¢ wiele korzysci. Dziata to na zasadzie
efektu mnoznikowego, poniewaz potega Swiatowej gospodarki jest zalezna od USA
i niemozliwy jest jej samodzielny rozwoj. Od rozpoczgcia kandydatury Donalda
Trumpa, ktory dziata pod hastem ,,America First” panstwo izoluje si¢ od $wiata, CO
potwierdzaja stowa Wang Yiwei z Center for China and Globalization: ,,Po tym jak
Trump objat whadze, zastopowat TPP (Trans—Pacific Partnership) i stat si¢ izolacjo-
nistg” [Witkowski, Kurzatek, 2018, s. 9]. Nie zmienia to faktu, iz Stany Zjednoczone
stang si¢ drugim najwigckszym beneficjentem Nowego Jedwabnego Szlaku. [CEBR,
2019].

W 2018 roku, Chiny uzyskaty wynik w wysokosci 7752,65 dolarow PKB na
mieszkanca, odnotowujac wzrost na poziomie 6% w skali roku [http://www.world-
bank.org, 20.05.2020]. Uzyskaly tym samym drugie miejsce pod wzgledem naj-
wigkszej gospodarki $wiata, ale wedtug tabeli World Economic League Table Chiny
w 2033 roku wyprzedza Stany Zjednoczone i zajma miejsce pierwsze. W duzej mie-
rze bedzie to spowodowane finalizacjg projektu Nowego Jedwabnego Szlaku
[CEBR, 2019].
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Rys. 3. Najwiekszy procentowy wzrost PKB w 11 panstwach wskutek budowy Nowego Jedwabnego
Szlaku w 2040 roku

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie (http:/cebr.com, 21.05.2020)
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Na rysunku 3 przedstawiono rekordowy procentowy wzrost PKB w 11 krajach,
ktory wedtug badan CEBR odnotuja do 2040 roku. Natomiast Republika Kirgiska,
podobnie jak Mongolia i Rosja skorzysta na nowej infrastrukturze, ktora w znacznej
czesci bedzie znajdowacd si¢ na tym terenie, a wigc stanie si¢ glownym kanalem han-
dlowym migdzy Chinami a zachodem Najwyzszy na §wiecie wynik osiagnie Mon-
golia i bedzie to 73 miliardy dolarow. Na rezultat wptywa przede wszystkim udo-
stepnienie szerokich mozliwo$ci wydobycia mineraléw, zmieniajac gospodarke pan-
stwa z opartej na rolnictwie na wspolczesna, polegajaca na wydobyciu i eksporcie
towarow [CEBR 2019]. BRI wplynie w najwyzszym stopniu na panstwa ubozsze,
wykorzystujac ich potencjat gospodarczy.

3. Wdrazanie projektu Nowego Jedwabnego Szlaku w Polsce i na swiecie

W 2012 roku Chiny zainaugurowaty inicjatywe ,,16+1”, ktéra polega na ich
wspolpracy z jedenastoma cztonkami Unii Europejskiej (UE) (Estonia, Litwa, Lo-
twa, Polska, Czechy, Stowacja, Wegry, Stowenia, Chorwacja, Rumunia, Butgaria)
oraz pigcioma panstwami spoza UE (Albania, Bosnia i Hercegowina, Macedonii,
Serbii, Czarnogoéra) [Bak, 2018, s. 1]. Kraje te, posiadajg rozbiezne religie i tradycje,
a jedyng wspolna cechg jaka wypunktowujg Chiny jest ustrdj komunistyczny, ktory
posiadaty [Pendrakowska, 2018, s. 5]. Program w swoich zatozeniach jest podobny
do BRI i ma na celu, miedzy innymi, ksztattowanie pozytywnej relacji miedzy Chi-
nami, a Unig Europejska. Format ,,16+1” realizuje dziatania, ktore w przysztosci
zostang wlaczone do Nowego Jedwabnego Szlaku. Takim przyktadem jest sfinanso-
wanie przez Chiny budowy polaczenia kolejowego miedzy Belgradem a Budapesz-
tem [Kaczmarki i Jakobowski, 2015, s. 6].

Celem BRI jest transport jak najwigkszej iloSci towardw za pomoca kolei, dla-
tego najwigksze polskie firmy kolejowe podejmuja dziatania, aby by¢ aktywna cze-
$cig catego przedsigwziecia. Przedsi¢biorstwo PKP LHS dotgczyto do Komitetu Ko-
ordynacyjnego Miedzynarodowego Szlaku Transportu Kaspijskiego, ktory jest po-
tudniowym etapem BRI. Nawigzato ono takze wspotprace z Xi'an Free Trade Port
Construction and Operation oraz z Kazachstanem, Rosja i Ukraing. W jej wyniku,
5 stycznia 2020r. do Polski dotart pierwszy pociag z Chin, ktory nie wymagat prze-
tadunku, gdyz odbywat si¢ za pomocg kolei szerokotorowej, prowadzacej do stacji
Stawkow LHS. Przejazd catej trasy liczacej 9477 km., zajat 12 dni
[https://Ihs.com.pl, 27.05.2020]. Roéwniez PKP CARGO podjelo dziatania we
wspotpracy z krajami znajdujacymi si¢ na trasie One Belt. Przedsigbiorstwo obstu-
guje regularne potgczenia kontenerowe migdzy Chinami a Polskg: Warszawa—S0z-
hou, £.6dz—Wu Chan, Pardubice-Chengdu. [Tomaszewska i Pohl, 2019, s. 12-13]
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Rowniez przedsiebiorstwo PEKAES podpisato umowe z chinskg firmg Ningbo We-
strail Supply Chain Management, ktorej przedmiotem jest promocja i rozwoj pota-
czen kolejowych miedzy Chinami, a krajami Europy Srodkowo-Wschodniej.
Umowa ta zostata podpisana w potowie 2016 roku, a w jej wyniku w tym samym
czasie, trasami Nowego Jedwabnego Szlaku przyjechato ok. 400 pociaggéw z Chin.
W 2017 roku przyjechato juz ok. 1000 pociggéw, z czego kazdy z nich przewozi
ponad 32 tys. ton towarow. [Rybnicka, 2019, s. 9] Jednakze, wymiana handlowa
wigkszosci krajow Unii Europejskiej z Chinami opiera si¢ gtdéwnie na imporcie.
[Bartosiewicz i Szterlik, 2018, s. 7]. Dodatni bilans handlowy posiadajg tylko
Niemcy, Finlandia oraz Irlandia, [Bartosiewicz i Szterlik, 2018, s. 9], przy czym
bilans handlowy dla Polski Wynosi 113 658,3 mln zt.
[http://www.mapa.kuke.com.pl, 24.05.2020]. Dzieje si¢ tak rowniez dlatego, ze
chinski rynek jest trudny i wymagajacy, Krajowi producenci, promuja swoje pro-
dukty i nietatwo otwierajg si¢ na import towaréw [Rybnicka, 2019, s. 9], a cata po-
lityka handlowa Chin ukierunkowana jest na eksport, ze wzgledu na nadwyzki pro-
dukcyjne. Obecnie, towarem, ktory polscy producenci eksportujg do Chin jest gtow-
nie zywno$¢ ekologiczna, ale lotnictwo czy motoryzacja sa obszarami, ktorymi row-
niez zainteresowani sg chinscy inwestorzy w Polsce. Sg takze produkty, ktore za-
réwno Chiny, jak i Polska, chcg eksportowac, co podwyzsza poziom konkurencji i
jest to np. przemyst meblowy [Tomaszewska i Pohl, 2019, s. 11].

Wiele tras Nowego Jedwabnego Szlaku jest juz obecnie w uzytku. W przypadku
trasy morskiej, na poczatku Listopada 2018 roku “Port Gdanski” zostal otworzony
na statki przyptywajace z Szanghaju [Pendrakowska, 2018, s. 5]. Z tego najwigk-
szego na swiecie portu przetadunkowego prowadzi jest rowniez transport do Ham-
burgu, gdzie ulokowany jest drugi najwigkszy port w Europie. [Nobis, 2017, s. 26]

W uzytku jest juz takze cze$¢ polaczen bedacych podstawa dla ladowej trasy
One Belt One Road. Sa to miedzy innymi: Chongging — Duisburg (od pazdziernika
2011), Wuhan — Praga (od pazdziernika 2012), Chengdu — £.6dz (od pazdziernika
2013), Zhengzhou — Hamburg (od lipca 2013), Suzhou — Warszawa (od pazdziernika
2013), Changsha — Duisburg (od listopada 2014). W 2014r. uruchomiono réwniez
potaczenie Yiwu — Madryt. Pociagi towarowe transportowane tg trasa, moga sktadac
si¢ nawet z 82 wagonow [Witkowski, Kurzatek, 2018, s. 7]. Z Yiwu od stycznia
2016 roku obecna jest trasa do iranskiego Teheranu, a od stycznia 2017 roku z tego
Chinskiego miasta pociagi jezdza takze do Londynu [Nobis, 2017, s. 15]
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Podsumowanie

Nowy Jedwabny szlak tworzy sie¢ drég taczacych Daleki Wschod z reszta
$wiata, usprawniajgc proces przeptywu dobr, jednak niesie za sobg zarowno duzo
zalet, jak i komplikacji. Dwadzie$cia trzy panstwa moga nalez¢ si¢ w strefie zagro-
zenia zadluzeniem, ze wzgledu na przerastajace ich koszty budowy infrastruktury.
Wedtug korzysci przedstawionych przez organizacjg¢ CEBR Chiny wyprzedza Stany
Zjednoczone pod wzgledem gospodarczym w 2033 roku. Natomiast niesie to za sobg
pewne obawy, dotyczace prawdopodobienstwa pojawienia si¢ kwestii spornych w
swiatowej gospodarce. Bezposrednia korzyscig dla Polski bedzie wzbogacenie si¢ o
48 miliardéw dolaréw do 2040 roku. Roéwniez polskie przedsigbiorstwo kolejowe
PKP LHS stawia na wspotpracg miedzynarodowa i podpisuje kontrakty dzigki kto-
rym 5 stycznia 2020 roku, do stacji Stawkow LHS dotart pierwszy pociag bezpo-
srednio z Chin, ktéry nie wymagat przetadunku, ze wzgledu na pas szerokotorowy
przeptywajacy przez Polske.

Literatura

1. Bartosiak J. (2016), Pacyfik i Eurazja o wojnie, Warszawa. 350 s.

2. Bartosiewicz A., Szterlik P. (2018), Nowy Jedwabny Szlak a relacje polsko—chirnskie,
Ekonomia XXI Wieku, 4(20), s. 7-21

3. Bak M. (2018), Inicjatywa ,, 16+1” z perspektywy krajéw Europy Srodkowej i Wschod-
niej, Kwartalnik Nauk o Przedsiebiorstwie, 47(2), s. 28-43

4. https://cebr.com/wp-content/uploads/2019/12/World-Economic-League-Table-Report-
2020-Final.pdf?fbclid=IwAR2Mp-IN198gTxDbaKB_HNZXXN-qKT69vLeSUII-
MEEU3PNVZGvQQ6Mg8Lj8 [21.05.2020]

5. Centre for Economics and Business Search (2019), From Silk Road to Silicon Road,
How the Belt and Road initiative will transform the global economy

6. Centre for Economics and Business Search (2019), World Economic League Table
2020, A world economic league table with forecasts for 193 countries to 2034, s. 75

7. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.KD?locations=CN [20.05.2020]

8. https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.KD.ZG?locations=CN
[20.05.2020]

9. https://data.worldbank.org/indicator/SP.POP.TOTL?locations=CN [20.05.2020]

10. http://english.www.gov.cn/archive/publications/2017/06/20/con-
tent_281475691873460.htm [23.05.2020]

168 Academy of Management — 4(2)/2020



11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

Nowy Jedwabny Szlak i jego wptyw na gospodarke Polski i swiata

Kaczmarski M., Jakobowski J., (2015), Chiny — Europa Srodkowo-Wschodnia: ,, 16+1”
widziane z Pekinu, Komentarze Osrodka Studiow Wschodnich, 166 s.

Kuzmicz K. (2018), Benchmarking transportu kontenerowego w krajach Europy Sro-
dowo-Wschodniej w kontekscie Nowego Jedwabnego Szlaku, Prace Naukowe Uniwer-
sytetu Ekonomicznego we Wrocltawiu, 505/2018, s. 315-326

Latow J. (2010), Wielki Jedwabny Szlak jako prolog gospodarki swiatowej, Ekonomia
Migdzynarodowa, nr 1, s. 5-25

Nobis A. (2017), Krétki Przewodnik Po Nowym Jedwabnym Szlaku, 208 s.
Tomaszewska P., Pohl A. (2019), Dilemmas Related to the Poland’s Participation in the
Chinese Belt and Road Initiative, Przeglad Strategiczny, 12/2019, s. 161-179
Tomaszewska P. (2019), Chinska Inicjatywa Pasa i Szlaku a ryzyko zadluzZenia jej be-
neficjentow, O Bezpieczenstwie i Obronnosci S. 149-164

Pendrakowska P. (2018), Poland’s perspective on the Belt and Road Initiative, s. 190-
206

Przyjazd pierwszego pociagu z Chin do Polski. https://Ihs.com.pl/pl/wydarzenia/486
[27.06.2020]

Witkowski K., Kurzatek E. (2018), Nowy Jedwabny Szlak w kontekscie tworzenia glo-
balnej strategii logistycznej, Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wrocta-
wiu, 505/2018, s. 341-355

The New Silk Road and its impact on Polish and the world’s
economy

Abstract

The article presents the concept of the New Silk Road, its assumptions and the land and sea
routes. There are also mentioned financial problems that some of the participating coun-
tries may have. The benefits of trading between around 70 countries have also been out-
lined. These include infrastructure development, global GDP growth and enrichment of the
BRI partners. The first 25 beneficiaries are presented in the chart, which shows that China
as the project initiator will gain the most. The issue of sea and land routes being part of the
New Silk Road, which are currently in use, was also discussed and the involvement of Polish
enterprises in international cooperation was emphasized.
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